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Международный Евразийский форум «Такси», начиная с 2011 года, 
ведёт системную экспертно-аналитическую работу, направленную 
на развитие современного российского такси.

Работа с бизнес-
сообществом по 

формированию условий 
для развития 

таксомоторных перевозок

Организация 
межрегионального 

взаимодействия 
отраслевых органов 

исполнительной власти 
субъектов РФ 

Развитие 
евразийского 
отраслевого 

сотрудничества

Ежегодный доклад о 
состоянии транспортного 
обслуживания населения 

легковыми такси в 
субъектах РФ

Центр компетенций – 
структурное 

подразделение 
МЕФТ

Международный 
Евразийский форум «Такси»

Изучение 
рынков такси 
и городской 
мобильности

О МЕФТ

14–15 августа 2025 года, Москва
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В период с 1 апреля по 30 апреля 2025 г. 
МЕФТ провел опрос региональных 
уполномоченных органов субъектов 
Российской Федерации для подготовки 
ежегодного Доклада.

Целью Доклада является изучение рынка 
таксомоторных перевозок, повышение 
качества обслуживания легковым такси. 

О ДОКЛАДЕ

Региональные органы власти играют ключевую 
роль в развитии таксомоторного рынка. 
Реализация норм, связанных с организацией 
деятельности в отрасли, а также контрольно-
надзорные функции закреплены за субъектами. 

Федеральный закон № 580-ФЗ внес значительные 
изменения в работу органов власти на местах. 
По данным Доклада МЕФТ 2024 года* организация 
работы представителей уполномоченных органов 
исполнительной власти субъектов России после 
вступления в силу нового закона усложнилась. 

В настоящее время отрасль испытывает 
потребность в анализе правоприменительной 
практики новой системы регулирования и 
корректировке законодательства. В связи с чем 
особую актуальность приобретает учет мнения 
региональных властей в целях совершенствования 
отраслевого законодательства и создания условий 
для развития таксомоторных перевозок.

2025 год 83
субъекта 
Российской 
Федерации 

2024 год 84
субъекта 
Российской 
Федерации 

2023 год 82
субъекта 
Российской 
Федерации 

 *  https://www.anomeft.com/doklad_meft_2024.pdf
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Участие в опросе приняли представители 
уполномоченных органов исполнительной 
власти в сфере осуществления регулирования 
деятельности по перевозке пассажиров 
и багажа легковым такси и организации 
контрольно-надзорной работы 
83 субъектов Российской Федерации:

Алтайский край
Амурская область
Архангельская область
Астраханская область
Белгородская область
Брянская область
Владимирская область
Волгоградская область
Вологодская область
Воронежская область
Донецкая Народная Республика
Еврейская автономная область
Забайкальский край
Запорожская область
Ивановская область
Иркутская область
Кабардино-Балкарская Республика
Калининградская область
Калужская область
Кировская область
Костромская область
Краснодарский край
Красноярский край
Курганская область
Курская область
Ленинградская область

Липецкая область
Магаданская область
Москва
Московская область
Мурманская область
Ненецкий автономный округ
Нижегородская область
Новгородская область
Новосибирская область
Омская область
Оренбургская область
Орловская область
Пензенская область
Пермский край
Приморский край
Псковская область
Республика Адыгея (Адыгея)
Республика Алтай
Республика Башкортостан
Республика Бурятия
Республика Дагестан
Республика Ингушетия
Республика Калмыкия
Республика Карелия
Республика Коми
Республика Крым

Республика Марий Эл
Республика Мордовия
Республика Саха (Якутия)
Республика Северная Осетия - Алания
Республика Татарстан
Республика Тыва
Республика Хакасия
Ростовская область
Рязанская область
Санкт-Петербург
Саратовская область
Сахалинская область
Свердловская область
Севастополь
Ставропольский край
Тамбовская область
Тверская область

Томская область
Тульская область
Тюменская область
Удмуртская Республика
Ульяновская область
Хабаровский край
Ханты-Мансийский автономный 
округ - Югра
Херсонская область
Челябинская область
Чеченская Республика
Чувашская Республика
Чукотский автономный округ
Ямало-Ненецкий автономный 
округ
Ярославская область
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ЧАСТЬ 1. О СОСТОЯНИИ ТРАНСПОРТНОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ НАСЕЛЕНИЯ 

ЛЕГКОВЫМ ТАКСИ В СУБЪЕКТАХ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ

Влияние экономических и внешних факторов на отрасль 
такси воспринимается регионами как умеренно значимое, 
но не критичное. В сравнении с 2024 годом данное влияние 
возросло.

Рынок таксомоторных перевозок продолжает находиться в 
стадии адаптации к изменяющимся экономическим условиям. 
Сильнее всего давление оказывают инфляция, повышение 
ключевой ставки ЦБ и утилизационного сбора. 

1.1. ВЛИЯНИЕ ЭКОНОМИЧЕСКИХ И ВНЕШНИХ 
ФАКТОРОВ НА ОТРАСЛЬ 

28% 26%

37%
45%

13%

26% 22%

3%







слабое
влияние

сильное
влияние

затрудняюсь
 ответить 

2024



РО
С
Т



СН
И
Ж
ЕН

И
Е

СРЕДНИЙ
БАЛЛ

3,0
СРЕДНИЙ

БАЛЛ

3,32025

1.2. ПРЕПЯТСТВИЯ ДЛЯ ГАРМОНИЧНОГО 
РАЗВИТИЯ ТАКСИ 

*Информация проранжирована по степени частоты упоминания в ходе опроса

Только 2% респондентов отметили, что препятствий 
для развития нет, 65% ответить затруднились

Отсутствие 
административной 

ответственности 
перевозчиков и СЗЛТ

Передача СЗЛТ 
сведений о заказах 
лицам, не имеющим 

разрешения

Рост числа нелегальных 
перевозчиков при отсутствии 

эффективных администра-
тивных механизмов для борьбы 

с ними

Отток водителей

Негативное влияние 
требований о 
локализации 

автомобилей такси для 
самозанятых и ИП

Экономические факторы 
(высокая ключевая ставка 

ЦБ РФ и утильсбора, высокая 
стоимость автомобилей, 

топлива и запчастей)

Несовершенство 
федерального 
регулирования

Отсутствие у регионов 
возможности 

субсидирования 
компаниям затраты на 
обновление автопарка 

Требование для 
водителей работать 

по месту 
регистрации

Широкое распространение 
на рынке «подключашек», 

выполняющих только 
агентские функции

+0,3
й
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1.3. ВЛИЯНИЕ ПРОБЛЕМНЫХ ВОПРОСОВ НА РАЗВИТИЕ РЫНКА 2024-2025 гг.

  580-ФЗ

Пробелы в регулировании становятся все 
более заметными в практической деятельности 
региональных органов власти. Они все чаще 
сталкиваются с необходимостью 
корректировки и уточнения законодательства 
для повышения эффективности управления. 
Оценка влияния данной проблемы на отрасль – 
3,7 балла, что существенно выше показателя 
прошлого года (2,8). 

  АВТОПАРКИ

Наравне с необходимостью совершенствования 
федерального регулирования влияние на 
отрасль продолжает оказывать проблема 
обновления и обслуживания автопарков. На 
фоне принятия закона о локализации 
автомобилей такси, роста цен на автомобили и 
запчасти, высокой ключевой ставки, лизинга и 
автокредитования эта проблема продолжает 
оставаться актуальной. 

  СТРАХОВАНИЕ

Влияние проблемы высокой стоимости 
страхования такси снизилось, несмотря на 
вступление в силу в сентябре 2024 года 
требования об обязательном ОСГОП в такси. Тем 
не менее, страхование продолжает оставаться 
важным фактором, влияющим на затраты 
перевозчиков и легализацию рынка в целом. 

  КАДРЫ

По сравнению с 2024 годом проблема нехватки 
водителей стала менее актуальной: лишь 22% 
регионов отметили ее влияние. Почти половина 
субъектов (49%) указали, что не испытывают 
дефицита водителей. При этом, в ряде 
федеральных округов он все еще остается 
актуальным.  Наибольший дефицит кадров 
отмечают: Северо-Кавказский и Северо-
Западный федеральные округа.

  КОНКУРЕНЦИЯ 

Влияние снижения конкуренции на развитие 
отрасли такси представители региональной 
власти оценили умеренно – на 3,2 балла. 
Актуальные вызовы и проблемы рынка привели 
к снижению конкуренции среди таксопарков в 
связи с уходом с рынка ряда игроков. Низкий 
уровень конкуренции отмечается и в сегменте 
агрегаторов такси.

  САМОЗАНЯТЫЕ
Влияние сложного доступа в такси 
самозанятым и требований к их работе 
продолжает снижаться, по мнению 
региональных представителей, и 
оценивается респондентами как 
незначительное – 2,3 балла в среднем. 

НЕОБХОДИМОСТЬ ВНЕСЕНИЯ 
ИЗМЕНЕНИЙ В ФЕДЕРАЛЬНЫЙ 
ЗАКОН № 580-ФЗ

ОБНОВЛЕНИЕ И 
ОБСЛУЖИВАНИЕ 
АВТОМОБИЛЕЙ ТАКСИ

ВЫСОКАЯ СТОИМОСТЬ 
СТРАХОВАНИЯ 
АВТОМОБИЛЕЙ ТАКСИ

ДЕФИЦИТ КАДРОВ

СНИЖЕНИЕ 
КОНКУРЕНЦИИ  

СЛОЖНЫЙ ДОСТУП В 
ТАКСИ САМОЗАНЯТЫМ

Оценка влияния на отрасль 
(по 5-балльной шкале)

2025 2024

3,7

2,8

3,7

3,6

3,5

4,0

3,2

3,4

3,2

2,3

2,5

й

й

й

й

+0,9

+0,1

-0,5

-0,2

й

-0,2
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1.4. СВЕДЕНИЯ О РАЗВИТИИ РЫНКА ТАКСОМОТОРНЫХ ПЕРЕВОЗОК

32120

22690

14154

11576

5524

4900

4897

4363

4350

3715

3691

3166

2865

2650

2547

2439

2261

2249

2204

1654

1620

1585

1566

1405

1400

1316

1308

1233

1214

1204

1199

1100

1062

1061

1025

1014

950

938

921

903

874

3%

90%

19%

92%

91%

13%

*

89%

88%

77%

81%

90%

91%

87%

66%

82%

80%

95%

91%

80%

75%

90%

86%

83%

17%

73%

*

87%

54%

88%

81%

94%

78%

84%

60%

82%

100%

83%

80%

96%

87%

118650

49194

82 597

21790

15683

6946

13 635

18572

17940

16761

22329

8358

6385

9800

73493

8584

5501

4565

5742

5746

9581

5345

8905

2687

954

17146

*

4277

8055

6423

6628

5070

6764

2951

2612

1938

3915

2054

3320

7816

4396

14

59

36

27

28

10

15

20

15

41

41

13

28

13

12

26

13

8

18

19

15

14

41

16

8

19

*

16

14

25

27

5

17

17

27

18

1

8

11

10

10

СЗЛТ
Авто-

мобили
 % СМЗ

Перевоз-

чики
Регион

Московская область

Краснодарский край

Москва

Ростовская область

Челябинская область

Воронежская область

Республика Башкортостан

Новосибирская область

Нижегородская область

Красноярский край

Свердловская область

Омская область

Алтайский край

Волгоградская область

Санкт-Петербург

Пермский край

Пензенская область

Рязанская область

Калужская область

Томская область

Тюменская область

Калининградская область

Иркутская область

Ямало-Ненецкий автономный круг

Костромская область

Республика Татарстан

Ставропольский край

Владимирская область

Белгородская область

Хабаровский край

Ханты-Мансийский автономный
округ - Югра

Астраханская область

Оренбургская область

Новгородская область

Архангельская область

Республика Карелия

Кировская область

Республика Коми

Липецкая область

Саратовская область

Чувашская Республика

829

812

808

805

792

785

745

717

689

666

665

642

630

618

596

573

564

555

533

525

460

458

387

384

295

281

222

187

178

173

173

118

114

87

75

67

53

19

5

0

*

*

73%

85%

86%

93%

87%

*

90%

60%

79%

87%

95%

85%

67%

82%

88%

88%

85%

82%

80%

92%

90%

36%

87%

*

55%

87%

*

66%

65%

53%

89%

100%

*

61%

34%

0%

40%

0%

1887

3769

4092

2532

3423

3106

3620

4153

3635

2029

9902

4535

795

2097

3244

3468

2488

1750

1488

3174

2512

3493

2356

5192

1366

1373

1655

1850

434

1129

253

831

141

110

2135

1545

*

903

30

0

11

7

22

12

10

15

12

10

5

19

48

12

17

9

14

9

2

19

5

7

8

19

6

39

11

8

8

8

9

21

9  

10

8

3

6

10

9

1

4

0

Республика Саха (Якутия)

Орловская область

Ленинградская область

Тамбовская область

Псковская область

Удмуртская Республика

Ярославская область

Вологодская область

Республика Марий Эл

Забайкальский край

Приморский край

Ульяновская область

Запорожская область

Брянская область

Тульская область

Республика Хакасия

Республика Адыгея (Адыгея)

Амурская область

Республика Мордовия

Тверская область

Курская область

Республика Бурятия

Ивановская область

Республика Крым

Республика Северная Осетия - 
Алания

Республика Калмыкия

Мурманская область

Севастополь

Республика Алтай

Курганская область

Магаданская область

Кабардино-Балкарская
Республика

Херсонская область

Еврейская автономная область

Республика Дагестан

Сахалинская область

Чукотский автономный округ

Чеченская Республика

Ненецкий автономный округ

Донецкая Народная Республика

* Затруднились ответитьДанные по состоянию на 31.03.2025

СЗЛТ
Авто-

мобили
 % СМЗ

Перевоз-

чики
Регион СЗЛТ

Авто-

мобили
 % СМЗ

Перевоз-

чики
Регион
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1.4.1. СЗЛТ И ПЕРЕВОЗЧИКИ ЛЕГКОВЫМ ТАКСИ 

100-90%
Кировская область, Еврейская автономная область, Саратовская область, 
Рязанская область, Запорожская область, Астраханская область, Удмуртская 
Республика, Ростовская область, Республика Бурятия, Челябинская область, 
Алтайский край, Калужская область, Краснодарский край, Омская область, 
Калининградская область, Республика Марий Эл, Ивановская область.

89-80%
Новосибирская область, Херсонская область, Нижегородская область, 
Хабаровский край, Республика Адыгея (Адыгея), Амурская область, 
Волгоградская область, Владимирская область, Чувашская Республика, 
Ярославская область, Ульяновская область, Республика Северная Осетия – 
Алания, Севастополь, Иркутская область, Псковская область, Тамбовская 
область, Брянская область, Республика Мордовия, Новгородская область, 
Ямало-Ненецкий автономный круг, Республика Коми, Пермский край, 
Республика Карелия, Республика Хакасия, Тверская область, Свердловская 
область, Ханты-Мансийский автономный округ – Югра, Пензенская область, 
Томская область, Липецкая область, Курская область.

79-60%
Приморский край, Оренбургская область, Красноярский край, Тюменская 
область, Республика Татарстан, Ленинградская область, Тульская область, 
Санкт-Петербург, Курганская область, Магаданская область, Сахалинская 
область, Архангельская область, Забайкальский край.

59-30%
Мурманская область, Белгородская область, Кабардино-Балкарская 
Республика, Ненецкий автономный округ, Республика Крым, Чукотский 
автономный округ.

<29%
Мурманская область, Белгородская область, Кабардино-Балкарская 
Республика, Ненецкий автономный округ, Республика Крым, Чукотский 
автономный округ, Москва, Костромская область, Воронежская область, 
Московская область.

1 597
(1 417 – действующих записей)

193 876

131 438

3 690

58 748

% САМОЗАНЯТЫХ ПЕРЕВОЗЧИКОВ В РЕГИОНАХ:

СЛУЖБ ЗАКАЗА ЛЕГКОВЫХ ТАКСИ

ПЕРЕВОЗЧИКОВ

САМОЗАНЯТЫХ

ЮРИДИЧЕСКИХ ЛИЦ

ИНДИВИДУАЛЬНЫХ
ПРЕДПРИНИМАТЕЛЕЙ
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1.4.2. АВТОМОБИЛИ ЛЕГКОВЫХ ТАКСИ

1 043 912
(779 119 действующих записей)

легковых такси

ТОП-10 МАРОК АВТОМОБИЛЕЙ ТАКСИ

AVTOVAZ

15,8%

KIA

14,9%

HYUNDAI

13,9%

VOLKSWAGEN

8,8%

TOYOTA

6,5%

RENAULT

6,2%

SKODA

6,1%

CHERY

3,8%

HAVAL

3,0%

NISSAN

2,4%

123 308 ТС 116 005 ТС 108 811 ТС 50 941 ТС68 420 ТС 48 333 ТС 47 794 ТС 29 651 ТС 23 555 ТС 18 680 ТС

— сравнение текущих значений с данными 
    Исследования МЕФТ (февраль 2025)

10

https://meft.info/upload/medialibrary/conf2025/research-2024/MEFT-2024_Issledovanie_.pdf
https://meft.info/upload/medialibrary/conf2025/research-2024/MEFT-2024_Issledovanie_.pdf
https://meft.info/upload/medialibrary/conf2025/research-2024/MEFT-2024_Issledovanie_.pdf


1.4.2.1. РЕЙТИНГ РЕГИОНОВ ПО СРЕДНЕМУ ВОЗРАСТУ АВТОМОБИЛЕЙ ЛЕГКОВЫХ ТАКСИ

џ Алтайский край (Volkswagen, Toyota) — 2 года

џ Республика Башкортостан (Lada Granta) — 

2-3  года 

џ Оренбургская область (Lada Granta) — 2-3  года

џ Москва (Volkswagen Polo) — 3,2 года

џ Ростовская область (Lada, Kia, Hyundai) — 

3-4 года 

џ Санкт-Петербург (*) — 3,5 года

џ Саратовская область (Lada) — 4 года

џ Липецкая область (Lada) — 4 года

џ Московская область (Kia) — 4 года 

џ Архангельская область (Lada, Hyundai) — 

4-5 лет

џ Пензенская область (Lada Granta) — 4-5  лет 

џ Нижегородская область (Kia, Haval, Renault, 

Hyundai) — 5 лет  

џ Кабардино-Балкарская Республика (Lada) — 

5 лет

До 5 лет:

6-8 лет:
џ Республика Мордовия (Lada Granta) — 5-6 лет 

џ Чувашская Республика (Lada Granta) — 5-7 лет 

џ Тамбовская область (Lada Granta) — 5-8 лет 

џ Томская область (Volkswagen, Lada) — 6-7 лет 

џ Калининградская область (Volkswagen) — 7 лет  

џ Тульская область (Lada Granta) — 5-10 лет 

џ Калужская область (Lada Vesta, Lada Granta, 

Hyundai Solaris, Renault Logan) — 7-8 лет 

џ Ульяновская область (Lada Granta) — 7-10 лет 

џ Республика Татарстан (Lada) — 8  лет 

џ Тюменская область (*) — 8-9 лет

џ Новгородская область (Lada) — 8-9  лет

џ Ивановская область (Lada) — 8-10  лет

џ Ямало-Ненецкий автономный круг 

џ (Hyundai) — 8-10 лет  

џ Республика Крым (*) — 8-10 лет  

џ Республика Ингушетия (Lada Priora, 

Lada Granta) — 5-15 лет  

џ Республика Карелия (Renault) — 9  лет

џ Хабаровский край (Toyota Prius) — 9-10 лет

џ Курская область (Renault) — 10 лет

џ Магаданская область (Toyota, Nissan, Honda) — 10 лет

џ Омская область (Lada Granta, Lada Vesta, 

Haval Jolion) — 10 лет

џ Ненецкий автономный округ (Lada, Renault) — 10 лет

џ Новосибирская обл. (Hyundai Solaris, 

Volkswagen Polo) — 10-11 лет 

џ Рязанская область ( *) — 8-15 лет

џ Свердловская область (Kia Rio, Skoda Rapid,  

Hyundai Solaris) — 10-12 лет

џ Амурская область (Toyota Prius) — 10-15 лет 

џ Еврейская автономная область (Toyota) — более 10 лет 

џ Запорожская область (Chevrolet Lanos) — 11 лет 

џ Республика Саха (Якутия)  (Toyota ) — 11-17 лет  

џ Красноярский край (Toyota, Volkswagen, Honda) — 12 лет  

џ Херсонская область (Chevrole) — 15  лет 

џ Республика Бурятия (Toyota, Volkswagen, Renault) — 12-21 лет  

џ Забайкальский край (Toyota) — 15-17 лет 

џ Чукотский автономный округ (Toyota) — 15-19 лет

џ Астраханская область (Lada)

џ Брянская область (Hyundai Solaris, Kia Rio)

џ Владимирская область (Hyundai Solaris)

џ Волгоградская область (Lada, Kia, Volkswagen)

џ Вологодская область (Lada)

џ Иркутская область (Toyota, Volkswagen, Hyundai, Kia)

џ Костромская область (Lada)

џ Курганская область (Lada)

џ Ленинградская область (Volkswagen Polo)

џ Мурманская область (Renault Logan)

џ Пермский край (Lada Granta, Lada Vesta)

џ Республика Адыгея (Адыгея) (Lada Granta)

џ Республика Алтай (Hyundai Solaris)

џ Республика Калмыкия (Lada Granta, Lada Vesta, Datsun on-DO)

џ Республика Коми (Renault Logan)

џ Республика Северная Осетия – Алания (Lada Granta)

џ Республика Хакасия (Volkswagen Polo)

џ Сахалинская область (Toyota Prius (гибрид), Toyota Corolla)

џ Челябинская область (Lada, Hyundai, Kia)

џ Чеченская Республика (Lada Granta)

9-11 лет:

12-15 лет:

15+ лет:

* Затруднились ответить:

й

й

й

й

й

й

й

й

й

й

й

й

й

— Сравнение показателей с 2024 годом
й

й
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1.4.2.2. ЭЛЕКТРОМОБИЛИ В ТАКСИ

ИСПОЛЬЗОВАНИЕ В РЕГИОНАХ
ЭЛЕКТРОМОБИЛЕЙ В ТАКСИ

Слабое развитие 
заправочных станций

Сложные климатические 
условия для эксплуатации 
электромобилей

Риски зимней эксплуатации

Непонимание остаточной 
стоимости

й
й

й
й

БАРЬЕРЫ РАЗВИТИЯ 
ЭЛЕКТРОМОБИЛЬНОСТИ В ТАКСИ

+6%

— Используют
— Не используют
— Затруднились ответить

31%

52%

17%

2024

37%

51%

12%

2025

й
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ПРИМЕРНОЕ КОЛИЧЕСТВО ЭЛЕКТРОМОБИЛЕЙ В ТАКСИ 
В СУБЪЕКТАХ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ (шт.)

Нижегородская область  420

Санкт-Петербург  300

Московская область  242

Краснодарский край  215

Москва  159

Ивановская область  100

Иркутская область  58

Тюменская область  54

Ленинградская область  42

Липецкая область  41

Калининградская область  35

Республика Башкортостан  20

Запорожская область  20

Красноярский край  20

Республика Бурятия  не более 20

Республика Крым  20

Республика Татарстан  15

Республика Северная Осетия - Алания  14

Алтайский край  10

Белгородская область  10

Чукотский автономный округ  10

Пермский край  7

Чувашская Республика  6

Республика Дагестан  5-10

Республика Коми  2

Архангельская область  1

Кировская область  1

Омская область 1 

й

й

й

й

й

й

й

й

й

й

й

й

й

й

й

й

й

й

й

й

й

й

й

й

й

й

й

й

2025

* Затруднились оценить количество: Тверская область, Ростовская область— Сравнение показателей с 2024 годом
й

й
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СРЕДНИЙ
БАЛЛ

2,5
СРЕДНИЙ
БАЛЛ

3,5
2024 2025

2,9

3,0

2,9

2,8

2,6

2,4

2,2

2,1

Приволжский 
федеральный округ

Уральский 
федеральный округ

Центральный 
федеральный округ

Дальневосточный 
федеральный округ

Северо-Кавказский 
федеральный округ

Северо-Западный 
федеральный округ

Южный федеральный 
округ

Сибирский 
федеральный округ

 2,8

 2,4

 2,6

 2,4

 2,7

 2,5

 2,5

 2,4

3,7

3,0

3,6

3,5

3,4

3,5

4,6

3,5

2023

ОЦЕНКА УРОВНЯ РАЗВИТИЯ НЕОБХОДИМОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ 

ДЛЯ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ ЭЛЕКТРОМОБИЛЕЙ В ТАКСИ В РЕГИОНЕ 
по шкале от 1 до 5

ОЦЕНКА ПЕРСПЕКТИВЫ 

ИСПОЛЬЗОВАНИЯ ЭЛЕКТРОМОБИЛЕЙ 

В КАЧЕСТВЕ ТАКСИ В РЕГИОНЕ 
по шкале от 1 до 5

СРЕДНИЙ
БАЛЛ

2,6
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ЧТО НЕОБХОДИМО ДЛЯ РАЗВИТИЯ ЭЛЕКТРОМОБИЛЬНОСТИ В ТАКСИ?

Зарядная инфраструктура – 

основной фактор успешного 

внедрения электоркаров в такси

Ключевая роль мер поддержки:

• Федеральная субсидия 35%, но не более 
925 000 рублей от стоимости

• Возмещение лизинговых платежей

• Бесплатные парковки

• Бесплатный проезд по платным дорогам

• Отмена транспортного налога

Ключевые ценности:

• Участие таксопарков в обсуждении 
мест установки станций

• Возможности постоплаты

• Корпоративные скидки

Необходимым является:

• Снижение тарифов на 
электроэнергию для владельцев 
электротранспорта

• Программы переобучения 
специалистов автосервиса

15



1.4.2.3. БЕСПИЛОТНЫЕ АВТОМОБИЛИ В ТАКСИ

2024



РО
С
Т



СН
И
Ж
ЕН

И
Е

СРЕДНИЙ
БАЛЛ

2,6
СРЕДНИЙ

БАЛЛ

2,22025

Оценка перспективы внедрения
беспилотных автомобилей в такси:

В отрасль такси начинают внедряться беспилотные 
автомобили. В Москве, Иннополисе и Сочи в тестовом 
режиме запущена их работа. Однако, по сравнению с 
2024 годом, отношение региональных властей к 
перспективам их массового внедрения остаётся 
сдержанно негативным.

Почти половина респондентов (46%) не видят реальных 
перспектив данной технологии, выражая 
обеспокоенность вопросами безопасности пассажиров 
и возможными рисками для их жизни и здоровья.

Отсутствие необходимой развитой 
инфраструктуры и городской среды

Возможные сложности при оформлении ДТП 
с участием беспилотных автомобилей

Большая удаленность и отсутствие развитой 
инфраструктуры с соседними регионами

Экономическая невыгодность беспилотных 
автомобилей

Отсутствие достаточного законодательного 
регулирования

Суровые климатические условия и 
затрудненности проезда в зимне-весенний 
периоды

Среди причин низкой оценки по-прежнему 
выделяются следующие факторы:

-0,4%

й

46%
54%

32%

12%
21% 16%

1%

18%



негативное позитивное затрудняюсь
 ответить 




й
й

й
й

й
й
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1.5. ТРЕБОВАНИЯ К ВОДИТЕЛЮ И АВТОМОБИЛЮ

1.5.1.  ЦВЕТОВАЯ ГАММА КУЗОВА 

Субъекты России могут устанавливать 
обязательную цветовую гамму кузова 
легкового такси в регионе

19 СУБЪЕКТОВ 
УСТАНОВИЛИ ОБЯЗАТЕЛЬНУЮ

ЦВЕТОВУЮ ГАММУ КУЗОВА

СЕРЕБРИСТЫЙСЕРЫЙ ЧЁРНЫЙ

СИНИЙЖЁЛТЫЙ

Астраханская область

Белгородская область

Калининградская область

Калужская область

Костромская область

Краснодарский край

Ленинградская область

Москва

Московская область

Пензенская область

Пермский край

Республика Башкортостан

Республика Крым

Республика Мордовия

Республика Татарстан

Ростовская область

Санкт-Петербург

Тверская область

Тульская область

БЕЛЫЙ

БЕЖЕВЫЙБЕЛЫЙ СЕРЫЙ

ЖЁЛТЫЙБЕЛЫЙ СЕРЫЙ

БЕЛЫЙ

БЕЛЫЙ

БЕЛЫЙ ЧЁРНЫЙ

БЕЛЫЙ

БЕЛЫЙ

БЕЛЫЙ

БЕЛЫЙ

БЕЛЫЙ

БЕЛЫЙ СЕРЫЙ

БЕЛЫЙ

БЕЛЫЙ

БЕЛЫЙ

БЕЛЫЙ

СИНИЙ

ЖЁЛТЫЙ

ЖЁЛТЫЙ СЕРЕБРИСТЫЙ

ЖЁЛТЫЙ

ЖЁЛТЫЙ

ЧЁРНЫЙЖЁЛТЫЙБЕЛЫЙ

ЧЁРНЫЙ

ЖЁЛТЫЙ

ЖЁЛТЫЙ

БЕЛЫЙ ЖЁЛТЫЙ

ЖЁЛТЫЙ

ЖЁЛТЫЙАмурская область

Планируется к установлению:

БЕЖЕВЫЙ
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1.5.2.  ЭКОЛОГИЧЕСКИЙ КЛАСС АВТОМОБИЛЕЙ

73 РЕГИОНА

Законом или иным нормативно-правовым актом субъекта 
России могут устанавливаться дополнительные 
требования к экологическому классу транспортного 
средства, используемого в качестве легкового такси

10 РЕГИОНОВ

УСТАНОВЛЕНО

Краснодарский край
До 31.12.2025 не ниже 3

После 1.01.2026 не ниже 4

Ленинградская область Не ниже 4

Московская область Не ниже 5

Оренбургская область Не ниже 2

Республика Башкортостан Не ниже 4

Республика Крым
До 31.12.2025 не ниже 3

После 1.01.2026 не ниже 4
После 1.01.2027 не ниже 5

Санкт-Петербург
До 31.08.2026 не ниже 4

После 1.09.2026 не ниже 5

Ямало-Ненецкий 
автономный округ

Не ниже 3

ь

НЕ УСТАНОВЛЕНО
ы

1.5.3.  АТТЕСТАЦИЯ ВОДИТЕЛЕЙ ТАКСИ

Москва, 
Московская область

21 мая 2025 г. Мосгордума 
приняла проект о введении 
штрафов за управление 
легковым такси водителем 
без аттестации 

Федеральный закон № 580-ФЗ дает возможность принятия 
закона или иного нормативно-правового акта субъекта РФ
по установлению обязательной аттестации водителей такси

2 РЕГИОНА

УСТАНОВЛЕНО
ь

Республика Адыгея (Адыгея), 
Санкт-Петербург

2 РЕГИОНА

ПЛАНИРУЕТСЯ

79 РЕГИОНОВ

НЕ УСТАНОВЛЕНО
ы

* Затруднились предоставить данныеСтавропольский край
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1.6.  СТРАХОВАНИЕ В ТАКСИ

Региональные органы власти умеренно положительно 
оценивают влияние введения полиса ОСГОП в такси 
на легализацию рынка. При этом респонденты 
отмечают отсутствие самостоятельной инициативы 
перевозчиков по оформлению ОСГОП в силу 
дополнительных финансовых затрат и некоторых 
сложностей прохождения официальных процедур. 

1 сентября 2024 г. вступил в силу 
Федеральный закон № 278, 
согласно которому перевозчики 
легковым такси обязаны 
оформлять полис ОСГОП.

Какие проблемы возникли из-за внедрения ОСГОП в такси?

Как повлияло введение ОСГОП

в такси на легализацию рынка?

только 

24%
— не столкнулось 
с проблемами при 
внедрении ОСГОП

Оценка влияния
(Если 1 –негативно,

если 5 – позитивно)

СРЕДНИЙ
БАЛЛ

3,3

Отсутствие ответственности за 
непредоставление сведений и сроков

џ Отсутствует четкое понимание, какие 
действия необходимо предпринимать в 
отношении перевозчиков, оформивших 
ОСГОП, но не подавших соответствующую 
информацию в уполномоченный орган

џ Не установлен срок предоставления 
сведений о договоре ОСГОП после 
получения разрешения, в связи с чем 
фиксируется низкий уровень 
предоставления сведений об ОСГОП

Сложности в процедуре внесения 
сведений об ОСГОП:

џ Информация об оформленном ОСГОП 
направляется перевозчиком после 
оформления разрешительных документов. 
Сначала необходимо получить само 
разрешение, затем перевозчик может 
оформить полис ОСГОП, после чего ему 
требуется повторно обращаться с 
заявлением о внесении изменений в 
реестр перевозчиков. Такой порядок 
существенно усложняет предоставление 
государственной услуги и значительно 
повышает нагрузку исполнительных 
органов власти субъектов. 

џ При массовом обращении о внесении 
изменений перевозчика легкого такси 
(внесение договора ОСГОП) невозможно 
определить, какой конкретно автомобиль 
заключил ОСГОП

Низкий уровень информированности 
перевозчиков, вследствие чего 
происходит массовое аннулирование 
разрешений у перевозчиков

Сложности в контроле полиса ОСГОП

џ Отсутствие возможности автоматической 
сверки наличия полиса ОСГОП между ФГИС 
«Такси» и НССО

џ Недостаток времени на проверку наличия 
ОСГОП вследствие нехватки сотрудников, 
ответственных за мониторинг

Необходимость постоянного внесения 
изменений из-за смены транспортных 
средств перевозчиками
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1.7.  СОЦИАЛЬНОЕ ТАКСИ

Московская область

Москва

Ханты-Мансийский автономный округ - Югра

Тюменская область

Санкт-Петербург

Ямало-Ненецкий автономный круг

Курганская область

Республика Адыгея (Адыгея)

Мурманская область

Хабаровский край

Красноярский край

Калужская область

Еврейская автономная область

Липецкая область

Амурская область

Рязанская область

Республика Мордовия

Республика Бурятия

Кабардино-Балкарская Республика

Алтайский край

Чукотский автономный округ

Республика Марий Эл

Курская область

200

175

72

54

39

30

19

18

13

13

10

8

7

7

7

5

4

4

3

3

3

2

1

В ряде регионов услугу социального такси реализуют Минсоцзащиты, 
Комитеты по социальной политике, поэтому некоторые затруднились 
предоставить количественные данные. 

Среди регионов, также реализующих программу социального такси: 
Архангельская область, Брянская область, Владимирская область, 
Вологодская область, Воронежская область, Краснодарский край, 
Ленинградская область, Нижегородская область, Новгородская 
область, Пермский край, Приморский край, Республика Крым, 
Республика Хакасия, Саратовская область, Севастополь, Тульская 
область, Челябинская область, Ярославская область.

Социальное такси — услуга специального транспортного 
обслуживания для отдельных категорий граждан

42
РЕГИОНА

реализует программу
«Социальное такси»

й

й

й

й

й

й

й

й

й
й

й

— Сравнение показателей с 2024 годом
й

й
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1.8.  ФАКТОРЫ, ПРЕПЯТСТВУЮЩИЕ РЕАЛИЗАЦИИ РЕГИОНАЛЬНЫХ ПРОГРАММ РАЗВИТИЯ ТАКСИ 
И СУЩЕСТВУЮЩИХ ПОЛНОМОЧИЙ СУБЪЕКТОВ РОССИИ

Ограниченность средств бюджета субъекта РФ 

Отсутствие субсидий (субвенций) из федерального 
бюджета на осуществление государственного 
регионального контроля в сфере перевозок 
пассажиров и багажа легковыми такси 

Отсутствие методических рекомендаций по 
разработке региональных программ развития такси 

Отсутствие типового облачного решения по 
автоматизации государственного регионального 
контроля в сфере перевозок пассажиров и багажа 
легковыми такси 

Выход за рамки полномочий уполномоченного органа 
(регионального Минтранса) при принятии 
управленческих решений по реализации региональных 
программ развития такси 

Некоторые представители региональной власти отметили, что 
необходимо создание обособленного подразделения курирующего 
работу такси. Сейчас большинство должностных лиц, отвечающих за 
такси – это представители смежной деятельности. В большинстве 
регионов также отсутствуют дополнительные сотрудники в штате для 
обработки заявлений. 

Затруднились ответить 

Получение государственных услуг в сфере такси

Разъяснение федерального и регионального 
законодательства

Необходимость отмены требования для водителей 
работать по месту регистрации

Оформление полиса ОСГОП

Вопросы касательно деятельности службы заказа 
легкового такси

Среди других обращений также:

вопросы по вынесенным постановлениям 
об административных правонарушениях, 
получение субсидии

48% 

42% 

25% 

17% 

17% 

29% 

48% 

                           респондентов 
                           отметили, что в
                           уполномоченные 
органы от участников рынка 
такси и/или их объединений 
поступают обращения / 
вопросы / жалобы для 
получения поддержки:

22% 

14% 

4% 

4% 

2% 

48% 

21



1.9.  РАБОТА С БИЗНЕС-СООБЩЕСТВОМ В РЕГИОНАХ

Какая работа проводится?

Проведение разъяснительных работ с заявителями, 
еженедельных/ежеквартальных консультаций, совещаний

Функционирование консультативно-экспертных советов 

Проведение вебинаров

Проведение семинаров с участием агрегаторов, 
руководителей таксопарков и ГАИ

Функционирование рабочих групп с руководителями 
и сотрудниками парков в мессенджерах

Информирование об изменениях и нововведениях по 
средствам СМИ, по электронной почте, почтой России

в половине регионов (51%)
организована работа с бизнес-сообществом, 
проводятся регулярные встречи, рабочие 
группы

+6% (2024 г.)

в  регионах 28%
работа не организована

21% регионов
ответить затруднились

Особо отмечается положительная практика регулярных еженедельных 
консультаций и ведения общих региональных чатов с перевозчиками. 
Подобный формат взаимодействия пользуется устойчивым спросом и 
получает положительную оценку со стороны заявителей. 

й

й
й

й
й

й
й
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1.10.  ПОДДЕРЖКА УЧАСТНИКОВ ОТРАСЛИ ТАКСИ

МОСКВА

Возмещение части затрат на уплату лизинговых платежей по 
договорам финансовой аренды (лизинга), процентов по 
кредитным договорам, заключенных с целью приобретения 
легковых автомобилей для осуществления таксомоторных 
перевозок.

НИЖЕГОРОДСКАЯ ОБЛАСТЬ

Субсидирование электротакси на сумму 28,8 млн руб.

ТУЛЬСКАЯ ОБЛАСТЬ

Выделение субсидий на установку газового оборудования.

ТЮМЕНСКАЯ ОБЛАСТЬ

Льготы для отдельных категорий налогоплательщиков-
физических лиц. От уплаты налога в полном объёме 
освобождены физические лица — владельцы: легковых 
автомобилей с мощностью двигателя до 100 л.с. (до 73,55 кВт) 
включительно; электромобилей с мощностью двигателя 
до 150 л.с. (до 110,33 кВт) включительно; отдельные категории 

ПОДДЕРЖКА В ЧАСТИ ОБНОВЛЕНИЯ АВТОПАРКОВ:

физических лиц в отношении легкового автомобиля с 
мощностью двигателя до 150 л.с. (до 110,33 кВт) включительно. 
Льгота предоставляется в отношении одного транспортного 
средства и не предусматривает ограничение в использовании 
исключительно в личных целях. Физические лица, 
осуществляющие деятельность по перевозке пассажиров и 
багажа легковым такси на личном автомобиле (применяющие 
специальный налоговый режим «Налог на профессиональный 
доход»), вправе воспользоваться указанными льготами.

ЛИПЕЦКАЯ ОБЛАСТЬ

Предоставление субсидий юридическим лицам, 
индивидуальным предпринимателям, физическим лицам, 
применяющим специальный налоговый режим «Налог на 
профессиональный доход», осуществляющим деятельность на 
территории Липецкой области по перевозке пассажиров и 
багажа легковым такси на основании соответствующего 
разрешения и (или) заключившим договор об обеспечении 
осуществления деятельности по перевозке пассажиров и 
багажа легковым такси в соответствии с действующим 
законодательством, на возмещение части затрат, связанных с 
приобретением электромобилей, для осуществления 
перевозки пассажиров и багажа легковым такси.
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САНКТ-ПЕТЕРБУРГ

Предоставление консультационных услуг Центром развития 
и поддержки предпринимательства начинающим и 
действующим субъектам малого и среднего 
предпринимательства; оказание поддержки некоммерческой 
организацией «Фонд содействия кредитованию субъектов 
малого и среднего бизнеса Санкт-Петербурга» и 
некоммерческой организацией «Фонд микрофинансирования 
субъектов малого и среднего предпринимательства, 
микрокредитная компания».

ТЮМЕНСКАЯ ОБЛАСТЬ

Оказание поддержки центром «Мой бизнес»; 
широкий перечень льгот для отдельных категорий 
налогоплательщиков-физических лиц; 
для всех налогоплательщиков, применяющих упрощенную 
систему налогообложения с объектом налогообложения 
доходы, уменьшенные на величину расходов ставка налога 
установлена в размере 5 процентов (снижена в 3 раза); 
для всех налогоплательщиков, применяющих упрощенную 
систему налогообложения с объектом налогообложения 
«доходы» ставка налога установлена в размере 4 процентов 
(снижена в 1,5 раза).

ДРУГИЕ ВИДЫ ПОДДЕРЖКИ:

КАЛИНИНГРАДСКАЯ ОБЛАСТЬ

Оказание поддержки центром «Мой бизнес».

КАЛУЖСКАЯ ОБЛАСТЬ

Реализация Государственной программы Калужской области 
«Развитие предпринимательства и инноваций в Калужской 
области», а также Ведомственной целевой программы 
Калужской области «Защита прав предпринимателей»; 
оказание поддержки акционерным обществом «Федеральная 
корпорация по развитию малого и среднего 
предпринимательства».

КУРСКАЯ ОБЛАСТЬ

Финансовая поддержка для организации и ведения 
собственного дела, а также льготная аренда нежилых 
помещений и консультационные услуги.

РЕСПУБЛИКА КРЫМ

Оказание поддержки некоммерческой организацией 
«Крымский государственный фонд поддержки 
предпринимательства».
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ЧАСТЬ 2. РЕАЛИЗАЦИЯ ПОЛОЖЕНИЙ ФЕДЕРАЛЬНОГО ЗАКОНА № 580-ФЗ

на апрель 2025 года:

+11 регионов по сравнению с 2024 годом

приняты все необходимые нормативно-правовые 
акты о деятельности легкового такси для исполнения 
Федерального закона № 580-ФЗ 

В 7 РЕГИОНАХ
все необходимые нормативно-правовые акты остаются 
на стадии доработки и согласования

Среди нормативно-правовых актов, еще не принятых в 
регионах: постановления об организации перевозок 
пассажиров и багажа легковым такси на территории 
субъектов Российской Федерации, проекты подзаконных 
нормативно-правовых актов, административные регламенты 
по услугам для исполнения Федерального закона № 580-ФЗ.

В 76 РЕГИОНАХ 

2.1.  ВЛИЯНИЕ ФЕДЕРАЛЬНОГО ЗАКОНА 
№ 580-ФЗ НА ЛЕГАЛИЗАЦИЮ РЫНКА ТАКСИ

По мнению большинства (69%) представителей регионов 
Федеральный закон № 580-ФЗ положительно повлиял на 
легализацию рынка такси. 

По сравнению с 2024 годом наблюдается положительная 
динамика: средняя оценка влияния закона на легализацию 
увеличилась на 0,6 балла. Только 6% регионов отметили 
негативное влияние закона на уровень обеления рынка. 
Однако четверть регионов оценили влияние нейтрально или 
затруднились ответить, что свидетельствует о необходимости 
доработки закона. 

+0,6 баллов
(2024 год)

СРЕДНИЙ
БАЛЛ

4,1
18%

6%7%

69%

1–2 (негативное влияние)

3 (нейтральное влияние)

4–5 (положительное влияние)

затрудняюсь ответить

 

й

й
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2.2.  НАИБОЛЕЕ СЛОЖНЫЕ ДЛЯ РЕАЛИЗАЦИИ ТРЕБОВАНИЯ

ДОПОЛНИТЕЛЬНО ТАКЖЕ БЫЛО ОТМЕЧЕНО: 

и Отсутствие прямой нормы об ответственности за незаконную 
предпринимательскую деятельность легковым такси в КоАП;

и Отсутствие мер административного характера по изъятию ТС и помещению на 
штрафную стоянку с последующим возложением материальной 
ответственности на владельца (собственника) ТС;

и Требование, предусмотренное пунктом 3 части 1 статьи 12 Федерального 
закона № 580-ФЗ о необходимости наличия трудового договора. Большая 
часть перевозчиков не исполняют указанное требование.

Только для 7% респондентов сложных для реализации норм нет 

Наиболее значимая проблема для регионов – перегруженность ограниченного 
штата сотрудников. В большинстве субъектов полномочия возложены только на 
1-2 специалистов. По сравнению с 2024 годом количество респондентов, 
отметивших данную проблему, возросло на 69%, что демонстрирует 
нарастающую обеспокоенность и острую необходимость расширения штата. 

Региональные органы сталкиваются с отсутствием эффективных механизмов 
контроля над СЗЛТ. Рост актуальности этой проблемы на 60% по сравнению с 
предыдущим годом указывает на пробел в правоприменительной практике и 
необходимости закрепления ответственности за агрегаторами такси. 

Существенные сложности сохраняются при реализации функций в рамках КНД – 
с ними продолжают сталкиваться почти половина регионов (45%).

За последний год улучшилось межведомственное информационное 
взаимодействие. 

Обозначенные проблемы носят системный характер 
и требуют принятия эффективных мер для их устранения 

Сжатые сроки оказания государственных услуг 
в сфере такси с учетом небольшого количества 
сотрудников 69% +50%

(2024)

Недостаточность ответственности служб 
заказа легкового такси в рамках 
осуществляемой деятельности 60% +53%

(2024)

Реализация функций в рамках контрольно-
надзорной деятельности 45% +2%

(2024)

Межведомственное информационное 
взаимодействие в рамках реализации функции 
разрешительной деятельности и предоставления 
государственных услуг в сфере такси 33% -10%

(2024)

Ограничение функционала ФГИС «Такси» 14% +12%
(2024)

Создание региональной информационной 
системы 11% +6%

(2024)

Предоставление услуги посредством ЕПГУ 8% +3%
(2024)

26



2.3.  ПОДДЕРЖКА ДЛЯ РЕАЛИЗАЦИИ ФЕДЕРАЛЬНОГО ЗАКОНА № 580-ФЗ

Финансовое обеспечение 
расширения штатной 

численности

Создание единой информационной системы обмена 
данными между ФНС, МВД и регионами. Для 

проверки водительских прав и судимости 
необходимо межведомственное информационное 

взаимодействие с другими государствами

Предусмотрение 
ответственности 

СЗЛТ в КоАП

Расширение функционала 
ФГИС «Такси» в части 

взаимодействия с 
«Паутиной» и НССО

Федеральные субсидии для 
поддержки перевозчиков 

легковым такси

Финансирование или субсидирование 
обновления таксопарков, ориентированных 

на перевозку маломобильных граждан и 
многодетных семей

Доработать систему ФГИС «Такси» в части 
обеспечения возможности автоматического 

уведомления уполномоченных органов о смене 
статуса юридических лиц, ИП и самозанятых; 

сроках действия и прекращения действия 
страховых полисов

Обеспечение стабильного 
функционирования ФГИС 

ПГС и оперативная 
поддержка

Межбюджетное 
финансирование 

региональных 
информационных систем

Создание и 
тиражирование типовой 

региональной 
информационной системы 

Юридическая и 
методическая 

поддержка

Субсидирование самозанятых через 
госпрограмму льготного 

автокредитования на приобретение 
локализованных автомобилей

Только для 20% респондентов федеральная поддержка не требуется 
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Оценка взаимодействия
(Если 1 – отицательно,

если 5 – положительно)

2.4.  ФГИС «ТАКСИ» И РЕГИОНАЛЬНЫЕ РЕЕСТРЫ

(2024 год)

СРЕДНИЙ
БАЛЛ

4,0
+0,6 баллай

Оценка процедуры взаимодействия 
со ФГИС «Такси» и ведения 
региональных реестров:

В среднем респонденты положительно оценили 
процедуру взаимодействия со ФГИС «Такси» и 
ведения региональных реестров — средний балл 
в 2025 году составил 4,0 по пятибалльной шкале, 
что выше показателя 2024 года. Улучшение 
оценки связано с внедрением новых 
функциональных возможностей во ФГИС «Такси» 
и повышением удобства для заявителей. При этом 
сложности в работе возникают до сих пор. 

7 СУБЪЕКТОВ
ИСПОЛЬЗУЮТ РЕГИОНАЛЬНЫЕ
ИНФОРМАЦИОННЫЕ СИСТЕМЫ

Архангельская область, Краснодарский край, 
Ленинградская область, Москва, Московская 
область, Республика Крым, Свердловская область

С какими сложностями сталкиваются регионы при работе со ФГИС «Такси» 
и ведении реестров?

СЛОЖНОСТЕЙ НЕ ВОЗНИКАЕТ — 54%      (2024 38%)

ЗАТРУДНИЛИСЬ ОТВЕТИТЬ — 20%      (2024 17%)

n Частые сбои в работе ФГИС ПГС

n Низкая скорость работы системы, невозможность самостоятельно завершить заявления, которые уже 
отработаны вручную, длительные задержки при подгрузке данных межведомственных запросов

n Отсутствие возможности учитывать региональные особенности реализации Федерального закона 
№ 580-ФЗ при разработке и внедрении технических решений ФГИС «Такси»

и Необходимость формирования реестра для выделенных полос

n Технические сложности:

и Необходимость введения «Капчи» при отправке 
запросов.

и Отсутствие фильтра по регионам.

и Отсутствие автоматической загрузки ОСГОП с 
сайта НССО.

и При введении некорректного номера 
перевозчика во ФГИС «Такси» невозможно в 
дальнейшем присвоить этот номер следующему 
перевозчику, даже в случае, если запись под 
неправильным номером была аннулирована.

и Отсутствие автоматизации при необходимости 
приостановления/аннулирования действия 
нескольких разрешений.

и Отсутствие информации при выгрузке реестров 
перевозчиков о количестве транспортных 
средств у конкретного перевозчика.

и Отсутствует возможность формировать уведомление 
о приостановлении/аннулирования действия 
разрешения в электронной форме и направлять его 
в личный кабинет на ЕПГУ лицу, получившему 
разрешение (перевозчику). В настоящее время 
такие уведомления формируются на бумажном 
носителе (без использования ФГИС «Такси») и 
направляются почтой России.

и В режиме «редактор» функционал ограничен: 
невозможно внести данные по конкретному объекту 
во вкладке «Договоры». Для завершения и 
подписания документа необходимо указать сроки 
окончания договора с СЗЛТ. Эти сроки могут быть 
установлены в ЕПГУ и переданы посредством 
межведомственного запроса. В некоторых случаях 
это не требуется, если речь идет об индивидуальных 
предпринимателях или юридических лицах.

й

й
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ВЫВОДЫ

Регионы заканчивают приводить свою работу в соответствие 
с новым федеральным регулированием

В 76 регионах (что на 11 больше в сравнении с 2024 годом) из 82 в полной 
мере приведена нормативно-правовая база в соответствие с новыми 
законодательными требованиями, которые создают правовую рамку 
функционирования отрасли. 7 регионов эту работу еще продолжают.

Регионы испытывают острую необходимость в расширении 
штата или создании обособленных подразделений, 
курирующих работу такси

В большинстве субъектов полномочия возложены только на 1–2 специалистов. 
По сравнению с 2024 годом количество респондентов, отметивших данную 
проблему, возросло на 69%, что демонстрирует нарастающую 
обеспокоенность. 
Федеральный закон №580-ФЗ увеличил нагрузку исполнения требований 
при организации перевозок пассажиров и багажа легковым такси, а также 
при организации государственного контроля (надзора) в указанной области. 
Вместе с тем штатная численность лиц, осуществляющих исполнение 
указанного закона, не изменилась, что влияет на качество его исполнения.

Федеральный закон № 580-ФЗ, по мнению региональных 
представителей, продолжает оказывать положительное 
влияние на легализацию рынка такси

Однако сам закон требует множества доработок и внесения ряда поправок 
с учетом правоприменительной практики, которая накоплена почти за 2 года 
с даты вступления в силу закона. 

С одной стороны, принятие нового федерального регулирования способствовало росту числа легальных участников таксомоторных 
перевозок, с другой стороны, реализация положений закона о такси осуществляется в условиях системных ограничений, технических 
барьеров и объективных экономических вызовов, которые сдерживают активное развитие рынка и легализацию. 

Только у 7% региональных представителей не возникает сложностей 
при реализации требований Федерального закона № 580-ФЗ

Среди ключевых барьеров: ограниченная штатная численность сотрудников, 
отсутствие административной ответственности участников рынка, реализация 
функций в рамках КНД. 

Доля регионов, не испытывающих затруднений при работе со ФГИС 
«Такси» и ведении реестров значительно выросла

По сравнению с 2024 годом количество таких регионов увеличилось на 16%. 
Вместе с тем, 26% представителей субъектов продолжают сообщать о ряде 
затруднений, связанных с ограничением функционала и техническими проблемами. 

В регионах наблюдается низкий уровень самостоятельной 
инициативы перевозчиков по оформлению полисов ОСГОП

Региональные органы власти столкнулись с рядом сложностей в контроле ОСГОП 
и процедуре внесения сведений о полисе. Расширение функционала ФГИС «Такси» 
в части взаимодействия с «Паутиной» и НССО является одной из ключевых 
потребностей. 

Ограниченность средств бюджета субъектов России, отсутствие 
субсидий из федерального бюджета, ограниченность штатной 
численности, необходимость выстраивания эффективного 
межведомственного взаимодействия – ключевые проблемы, которые 
носят системный характер и требуют комплексного решения в целях 
повышения качества работы региональных органов власти. 
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